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Euroopa rehvimargis

MAARUS (EU) NR 1222/2009

MARGHAARDUMINE

7 klassi alates G-st (halvim
marghaardumine) kuni A
(parim marghaardumine)

Rehvi peamiseks ilesandeks on
tagada turvalisus koikides tingimustes.
Méarghaardumine on theks kdige
tahtsamaks téonditajaks, mis naitab
rehvi pidurdusvéimet maérjal teepinnal.

n 1222/2009 - C1

MGoju voib séidukist ja sdidutingimustest
sOltuvalt olla erinev. Sellegipoolest voib
tdispidurdamise korral G- ja A-klassi

taiskomplekti rehvide vaheline erinevus
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KUTUSESAASTLIKKUS

7 klassi alates G-st (vahim
saastlik) kuni A (enim saastlik)

Uheks mootorséiduki kiitusesaastlikkust enim maojutavaks teguriks

on rehvi veeretakistus. Rehv takistab veeremist eelkdige tanu
deformeerumisele veeremise kdigus, mis toob kaasa energiakao
soojuse kujul. Mida suurem on deformatsioon, seda suurem on rehvi
veeretakistus ning seda rohkem kiitust on seeldbi vaja soéiduki edasi
liigutamiseks kasutada. Teisisénu, vdiksem veeretakistus tahendab
vdiksemat kitusekulu ning seeldbi vaiksemaid séiduki poolt 6hku
paisatavaid emissioone sh CO,-e.

Moju erineb séltuvalt sdidukist ja sdidutingimustest. Sellegipoolest
véib erinevus G- ja A-klassi taiskomplekti rehvide vahel vahendada
katusekulu kuni 7,5%* ning veokite puhul isegi rohkem.

*Allikas: Euroopa Komisjoni méju hindamine SEK (2008) 2860.

olla kuni 30% lihem pidurdusmaa (nditeks tiiipilise
soiduauto puhul véib see vérduda kuni 18 m liihema
pidurdusmaaga)*.

18 meetrine pidurdusmaa erinevus on umbes 4 autopikkust. Teie endi ja teiste liiklejate
ohutuse huvides on soovitatav kasutada kérget haakuvustaset.
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18 meetrit (80 km/h kiiruselt taispidurdus)

*Allikas: Euroopa Komisjoni méju hindamine SEK (2008) 2860.

VALINE
VEEREMISMURA

Liiklusmiira on vaga tahtis keskkonnaprobleem. Mira tugevus séltub
liikkluse intensiivsusest, séiduki titibist, sidumaneerist ning rehvi ja
maantee omavahelisest toimimisest. Vdlise veeremismiira tasemed

on jagatud kolme kategooriasse ning moéoddetakse detsibellides (dB)
vorrelduna uute, 2016. aastal jdustuvate Euroopa rehvide valismiira
tasemetega. Miira piktogramm nditab kategooriaid samas, kui pikto-
grammi korval olev must nool tahistab miira taset absoluutvaartusena.

* 1 must helilaine
(= 3dB, mis on juba vdiksem kui tulevane Euroopa piirvaartus)
2 musta helilainet
(= juba vastavuses tulevas Euroopa piirvaartusega)
* 3 musta helilainet
(= vastavuses tulevas Euroopa piirvaartusega)
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Pange tdhele, et rehvi vdline veeremismiira ei ole seotud sdiduki sisemiiraga.

KUSIGE LISAKS...

ELi komisjoni eesmargiks on suurendada ohutuse ja keskkonna alast teadlikkust.
Rehvide vahetamisel taandub aga kdik kaubamargile, mudelile ja eelistustele.

Margistusega esindatud 3-kriteeriumit on ainult vdikene osa teguritest, mis maaravad
rehvi toévoime.
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VALINE VEEREMISMURA ——e

Teie sdiduvajadustele sobiva rehvi valimisel on oluline arvestada enamat, kui pelgalt

) kolme ELi margise kriteeriumi.

* Rehvi omadused

» Sportlik [ tavasoit | keskkonnasébralik

» Kuival pidurdamise vdime, stabiilsus suurel kiirusel
» Vastupidavus vesiliule

» Vastupidavus

» Mugavus jne

* Talvised toonditajad (lumi ja jaa)
* Soidustiil ja kasutamine (kiirused, teed, koormus jms)

* So6iduki tiiilip (mootor, véimsus, aerodiinaamika jms)

Ohutu ja mugava s6idu tagamiseks on sama olulised séiduki ja rehvide hooldamine
(rehvi réhk, kokkujooks, amortisaatorid, pidurikatted jms).

Rehviekspert suudab juhtida teid labi teie vajaduste ning soovitada teile
sobivat rehvi.



